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Vorwort des Prasidiums

Franz Signer

Erstens kommt es anders, zweitens als man denkt...
Liebe Vereinsmitglieder

Die GV vorbereitet, die Loks fiir die Fahrsaison reserviert, die
Schienenvelos revidiert, die Plakate und Flyer fiir das Bahn-
hoffest in Rielasingen gedruckt und teilweise schon aufge-
héngt, die Planung fir die erste Fahrt nach Singen am Laufen,
kurz: die Vorfreude auf die neue Dampfsaison riesengross!

Und dann das: Der Mensch denkt, das Virus lenkt...

Die GV auf unbestimmte Zeit verschoben, die Schienenvelo-
saison kann frihestens im Mai beginnen, das Bahnhoffest
abgesagt und damit auch die Fahrtage vom 16. Mai und
7. Juni, die Plakate und Flyer miissen eingestampft werden!!

Die Hoffnung stirbt zuletzt...
Die Hoffnung, dass

Wir im Laufe des Mais wieder mit den Schienenvelos
fahren kénnen

Die Eroffnungsfahrt nach Singen im Sommer stattfinden
kann

Die geplanten Fahrtage vom 6. September und 4. Oktober
moglich sind

Wir euch alle an einem dieser Anldsse gesund und munter
antreffen werden

In diesem Sinne tragt Sorge zu euch!

Franz Signer, Co-Prasident

Corona-Virus

Liebe Mitglieder, sehr geehrte Damen und Herren

Ihnen dirfte die aktuelle Situation des in die Schweiz einge-
schleppten Corona-Virus (COVID-19) nicht entgangen sein.
Gemass Art. 6 Abs. 1 der Verordnung 2 vom 13. Marz 2020
liber Massnahmen zur Bekampfung des Coronavirus (COVID-
19; SR 818.101.24) ist es verboten, offentliche oder private
Veranstaltungen, einschliesslich Sportveranstaltungen und
Vereinsaktivitdten durchzufiihren.

Gestitzt auf Art. 6 Abs. 1 COVID-19-Verordnung 2 kénnen
auch die Schienenvelos nicht gemietet werden.

Gesellschaftsfahrten mit einem gemieteten Zug sind ebenfalls
nicht zulassig.

Sie kénnen uns in dieser schwierigen Situation unterstiitzen,
wenn Sie zahlreiche Neumitglieder werben und/oder unsere
beliebten Geschenkgutscheine fiir Schienenvelos und Dampf-
fahrten erwerben! Herzlichen Dank.

Fiir den VES-Vorstand

Stefan Keller, Co-Préasident

Gliicklich die Landschaft durch die hoffentlich
bald wieder ein Dampfross braust

Vom Buck im Biiel bei Kaltenbach hat man einen herrlichen
Ausblick auf die Landschaft vom Thurgau bis in den badischen
Hegau. In diesem Blickwinkel sind auch die beiden Bahnlinien
von Etzwilen nach Stein am Rhein und die der Museumsbahn
von Etzwilen nach Hemishofen zu sehen. Normalerweise ist
hier der Museumszug mit der sich nachziehenden Rauch- und
Dampfwolke nur auf einem Streckenteil unterwegs, bei einer
Zeichnung ist es aber moglich gleichzeitig zwei Zige dampfen
zu lassen. Die Kuh interessiert das sicher nicht, aber ein nos-
talgisches Eisenbahnerherz ldsst dies jedoch hoher schlagen.

Werner Wocher, Co-Prasident
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Tatigkeitsbericht des VES-Prasidiums 2019

Seit vier Jahren wirken wir Co-
Prasidenten nun mit vereinten Kréften
als gut eingespieltes Trio, um unsere
Aufgaben so gut wie moglich wahrzu-
nehmen. Zusammen mit dem Vorstand
und aktiven Mitgliedern lassen wir un-
sere Museumsziige dampfen und
Schienenvelofahrer strampeln. Es gab
insgesamt vier Vorstandsitzungen.

Wir stellen erfreulich fest, dass das
Zusammenwirken mit dem Vorstand
und den tatkraftigen Mithelfern sehr
gut erfolgt und wir auch deshalb unse-
re Freude Gber die Erfolge haben.

Tatigkeiten unseres Vereins

Planung und Organisation der diesjah-
rigen vier Museumsbahnfahrten durch
unseren Betriebsleiter Fritz Heiniger.
Auf den Schienenvelobetrieb und die
Tatigkeiten zur Aufrechterhaltung des
Fahrbetriebes wird nachfolgend noch
im Detail berichtet.

Erstmals fand eine Generalversamm-
lung ennet der Grenze in Singen, auf
Einladung der Siedlergemeinschaft
Singen e.V., statt. Die Anfahrt erfolgte
mit einem Sonderzug (Bauzug) von
Etzwilen aus.

S
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Kondukteure Franz und Stefan (Foto: Werner Wocher)

fiir die 19. Generalversammlung

Von Werner Wocher

Die offizielle Er6ffnung des Bahnstati-
on-Museums-Hemishofen fand am
23. Juni 2019 statt. In der Presse wur-
de dariber berichtet.

Zur umfangreicheren Information ha-
ben wir auch dieses Jahr wieder drei
mal den ,VES- Express” herausgege-
ben. Danke an Rolf Stamm fir das zu-
verldssige Layout.

Ein weiterer Meilenstein unserer Mu-
seumsbahn wurde erreicht: Die Gleis-
licke im Singener Strassenkreisel
Georg-Fischer-Strasse ist geschlossen.

Die Museumsbahn erwirbt Areal mit
der historischen Drehscheibe in Etzwi-
len: Nach langen Verhandlungen ist es
der Stiftung Museumsbahn SEHR&RS
gelungen, die historische Drehscheibe
sowie einen Teil der Abstellgleise zu
erwerben.

Ein Aufruf an Euch Mitglieder - zur
Werbung weiterer Mitglieder - ist er-
folgt.

Kontakte zu PRO RIWO betreffend des
Museumsbahnfestes in Rielasingen.

Kontaktaufnahme von Seiten des Biir-
germeisters Ralf Baumert aus Rielasin-
gen-Worblingen betreffend Aktivie-
rung des oOffentlichen Verkehrs auf
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unserer Bahnstrecke. Vorsprache von
ihm bei der Landesregierung Baden-
Wirttemberg.

Stubete, Adventfensteréffnung und
Tag der offenen Tir im Bahnhof Ram-
sen war am Sonntag, den 1. Dezember
2019. Die Modelleisenbahn im Bahn-
hof und der Weihnachtsschmuck ha-
ben wie in den vorgadngigen Jahren die
Eisenbahnfreunde Hegau aufgebaut
und mit viel Liebe gestaltet. Zusam-
men mit den Modelleisenbahnen im
Postwagen war dies am 30.11. und
1.12. ein Beitrag zum 5. Internationa-
len Modellbahntag. Ausserdem fiihrte
der Verein Dampflok MUNI am Sonn-
tag zwischen Etzwilen und Rielasingen
Samichlausfahrten durch.

Dampfzugfahrten

Der Auftakt unserer Bahn war am
11. Mai das Museumsbahnfest in
Rielasingen. Zu Gast war der DVZO mit
der Dampflok BT 9. Nebst den Dampf-
lokfahrten gab es die Gelegenheit, mit
den Schienenvelos von Rielasingen bis
nach Singen an die Worblingerstrasse
zu fahren. Am 16. Juni und am letzten
Dampffahrtag vom 6. Oktober war der
VHMThB mit seiner Ec 3/5 Nr.3 im
Einsatz. Am 8. September Ubernahm
der Verein Dampflok MUNI den
Dampfzugbetrieb mit dem kleinen
Museum-Rheingold-Express am Ha-
ken.

Der Schienenvelobetrieb

ist inzwischen immer beliebter und ist
die ergiebigste Einnahmequelle fir
unseren Vereinskasse. Vom 1. April —
31. Oktober fanden Fahrten an den
Sonn- und Feiertagen und das ganze
Jahr auf Bestellung auch unter der
Woche statt. Die Saison 2019 kann mit
500 Fahrten als Rekordsaison bezeich-
net werden.

Als Gaste hatten wir ganz unterschied-
liche Gruppierungen. Nebst Familien,
Vereinen, Ferien- und Lagerkindern



vom Bolderhof Hemishofen, Schulklas-
sen, 13 Kinder vom ,Ferienspass”,
aber auch Firmen und Institutionen.
Die Moglichkeit, auch am Sonntag um
16.00 Uhr auf die Rheinbriicke zu fah-
ren, wurde rege genutzt und trug zum
finanziellen Erfolg wesentlich bei. Ein
besonderer Dank gebiihrt nebst Franz
Signer auch Ueli Meier, Heiner Gloor,
Robert Marschner, Marjan Bracko,
Ueli Wegmann und Sean Wildhaber
die alle zusammen 25mal Sonntags-
dienst leisteten.

Tatigkeiten zur Aufrechter-
haltung des Fahrbetriebes

Grin ist nicht nur in der Politik ein
Thema, sondern auch bei unserer Mu-
seumsbahn. Dieses Jahr wurden
hauptsdchlich im Bereich Rielasingen
bis Uber den Singener Strassenkreisel
hinaus Grinschnittarbeiten durchge-
flhrt. Daneben gab es auch viele Gras-
flaichen zu mahen. lvo Gohl berichtete:
,Nur mit dem neuen starken Rasen-
maher ist es nun moglich hochge-
schossenes Kraut umzulegen. Insge-
samt wurden bis Oktober 10 Aren ge-
maht.“ Auch hier geht der Dank an die
arbeitswilligen Helfer, mitsamt dem
Em 3/3 Einsatz von Rene Fedier, die
sich zu den Einsatzen meldeten.

Ansonsten macht Christoph Brandli
mit dem Schienentraktor selbst kleine
Einsatze. Flr Arbeiten, die nicht vom
Verein erbracht werden kénnen, enga-
gieren wir die Firma Gleisbau Miiller.
Christoph Brandli ist auch daran, Ta-
feln mit Angabe der Kilometrierung
der Bahnlinie anzubringen. Stets wird
sichtbar, dass viel mehr Arbeitseinsatz

fiir alle Erfordernisse nétig ware, aber
es fehlt an Helfern.

Helferessen

Als Dank fiir die geleisteten Arbeitsein-
satze gab es im Januar 2019 ein Hel-
feressen im Restaurant Schweizerhof
in Etzwilen. Bei gemitlichem Beisam-
mensein und einem reichhaltigen Es-
sen wurde allen bewusst, wie wichtig
es ist, den personlichen Kontakt zu
pflegen und mit Freude den Verein
hochleben zu lassen.

Personelles

Erfreulich ist der Betritt von 16 neuen
Vereinsmitgliedern.

Insgesamt zdhlen wir heute total 155
Mitglieder, davon haben wir 2 Ehren-
mitglieder, Werner Baumgartner und
Beat Joos.

Leider gibt es auch den Verlust von
geschatzten Mitgliedern zu vermel-
den. Im Februar verstarb Erwin Leiba-
cher aus Hemishofen und im Oktober
Edi Alt aus Winterthur. Wir behalten
sie in wertem Andenken.

Mit Bedauern mussten wir den Aus-
tritt unseres langjahrigen Mitgliedes
Michael Manser zur Kenntnis nehmen.
Auch René Fedier spiirt das Alter. Es
ist Ihm nicht leicht gefallen den Ent-
scheid zu treffen per 31.12.2019 seine
fahrdienstlichen Aufgaben zu been-
den. Sein Versprechen noch fir kleine-
re Arbeiten zur Verfligung zu stehen,
hat er bereits schon dieses Jahr einge-
I6st (vgl. Seite 10).
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Unsere Schwerpunkte fiir
die Saison 2020

Leider musste wegen des Corona-Virus
das Museumsbahnfest in Rielasingen
und damit auch unsere Dampfzugfahr-
ten vom 16. Mai, aber auch vom
7. Juni abgesagt werden.

Die weiter vorgesehenen Dampfzug-
fahrten sind am 6. September und 4.
Oktober

Wir arbeiten an der Vorbereitung ei-
ner Eroffnungsfahrt nach Singen am
Hohentwiel.

Werbung, Werbung, Wer-
bung.

Weiterbearbeitung an der Dokumen-
tation unserer Museumsbahn, die
schlussendlich in einem Buch mit dem
Titel: «Unsere Museumsbahn mit Zu-
kunft» zusammengefasst wird.
(2Zwischenstand vom 20.3.2020 = 145
Seiten).

Unsere Wiinsche

Dass der Corona-Virus bald ver-
schwunden ist und wieder die Norma-
litdt Einzug halt, damit wir uns wieder
mit Volldampf an unserer Museums-
bahn erfreuen kénnen.

Fur das VES Prasidium
Co- Prasident Werner Wocher

Langwiesen, den 29. Marz 2020



Riickblick auf 11 Jahre als Prasident der Stiftung Eisenbahnbriicke Hemishofen

Christoph Brandli

Vorgeschichte

Die  Bahnlinie  Etzwilen-Singen iliberquert den Rhein
(Kantonsgrenze Thurgau - Schaffhausen) bei Hemishofen mit
einer eingleisigen Fachwerkbriicke in einer H6he von 29.5m
iber der Flusssohle. Die Fachwerkkonstruktion mit Baujahr
1875 ist genietet und besteht aus Schweisseisen, dem Vorldu-
fer-Werkstoff des Flussstahls, weshalb nachfolgend der Begriff
‘eiserne Konstruktion' verwendet wird. Der Bauherr war die
Schweizerische  National-
bahn, die 1875 die Linie
Winterthur - Etzwilen -
Singen erstellte. 1880 ging
die Bahnlinie an die Nord-
ostbahn und 1902 an die
SBB liber.

Fiir die Rheinbriicke Hemis-
hofen wurde europaweit
ein Wettbewerb ausge-
schrieben, der von der Fir-
ma Cail aus Paris, einem
damaligen  Konkurrenten
der Firma Eiffel, gewonnen 5
wurde. Der Vertrag mit der 4"
Firma Cail fiir das Baupro- 7 4
jekt und die Ausfiihrung i
der Eisenkonstruktion wur-

de am 4. Februar 1874
unterzeichnet, wobei der =
Termin fiir die Inbetrieb- &=
nahme auf Juli 1875 fest-
gelegt wurde. Die Bauzeit
inklusive Ausarbeitung des
Bauprojekts betrug also
lediglich 15 Monate!

(zitat Prof. Dr. Eugen Briihwiler, 30.11.2004)

4. Dezember 2005: Briickenbesichtigung
(alle Photos: Christoph Brdndli)

Von der SBB zur Stiftung Eisenbahnbriicke Hemishofen

Nachdem die Bahnlinie am 12. Dezember 2004 wegen Sicher-
heitsmangeln an den Bahnschwellen auf der Hemishofer Bri-
cke von der SBB gesperrt und der Giterverkehr ab Ramsen
und Hemishofen eingestellt wurde, war unklar, wie es weiter-
gehen sollte. Die SBB hatten am liebsten die ganze Bahnlinie
samt Briicke abgebrochen, um sich samtlicher finanzieller
Verpflichtungen und Risiken zu entledigen.

Der Verein zur Erhaltung der Bahnlinie Etzwilen-Singen erhielt
zu dieser Zeit Unterstitzung vom Schaffhauser Unternehmer
Prof. Dr. Giorgio Behr. Dieser war bereit, aus seinem Privat-
vermogen namhafte Beitrage zur Erhaltung von Briicke und
Bahnlinie beizusteuern. Ein Gutachten des ETH Professors
und Brickenspezialisten Prof. Dr. Eugen Brihwiler vom
30. November 2004 hatte zuvor der Briicke einen guten Zu-
stand bescheinigt.

Die Stiftung Eisenbahnbriicke Hemishofen wurde am
27. Januar 2006 gegriindet. Die ersten Stiftungsrate waren
Prof. Dr. Giorgio Behr (Prasident), Michael Hoff, Vertreter des
Kantons Schaffhausen und Robert Heim, Vertreter des Kan-
tons Thurgau. Dank seinem Einsatz und seiner guten Vernet-
zung in beiden Kantonen und bei der SBB ist es Giorgio Behr
gelungen, durch Kauf zu einem symbolischen Preis von der
SBB das Eigentum an der Briicke der Stiftung Eisenbahnbrii-
cke Hemishofen und das Eigentum an der Bahnlinie der
Stiftung Museumsbahn zu (ibertragen. Die Eigentumsilbertra-
gung fur die Briicke erfolgte mit dem Eintrag ins Grundbuch
der Gemeinde Wagenhausen am 1. Dezember 2006.
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9. Mdirz 2007: Baustellenbesichtigung beim Schwelleneinbau

Wiederinbetriebnahme der Eisenbahnbriicke

Seit Dezember 2004 hatte kein Zug mehr die Briicke befah-
ren. Es war dringlich, die sicherheitsrelevanten Mangel an
den Holzschwellen aus dem Jahr 1967 zu beheben. Bereits
am 4. Dezember 2005 fand eine Besichtigung vor Ort statt
und im Marz 2007 wurden die alten Holzschwellen von der
Gleisbauunternehmung sersa durch neue Briickenhdlzer er-
setzt. Der Bahnhof Hemishofen diente als Installationsplatz.
Am 15. Juli 2007 fand die offizielle Wiederer6ffnung der
Bahnlinie mit Fahrten Gber die Briicke statt.

Die Erhaltung des Briickenbauwerkes

Als neuer Stiftungsratsprasident legte Christoph Brandli gros-
ses Gewicht auf die folgenden drei Punkte:

- fach- und sachgerechte Aus-
fihrung aller Arbeiten

- rasche Behebung sicherheits-
relevanter Mangel

- moglichst gleichmassiges
Arbeitsvolumen pro Jahr

Die Schweisseisenkonstruktion
aus dem Jahr 1875 ist im heuti-
gen Umfeld keine gewdhnliche
Konstruktion mehr. Neben dem
Werkstoff weist auch die genie-
tete und spater mit Schrauben-
verbindungen verstarkte Kon-
struktion ihre Eigenheiten auf.
Auch der (vergangene) Bahnbe-
trieb mit den aufsummierten
Lastwechseln ist bei der Beur-
teilung von Tragsicherheitsfak-
toren wichtig. Am liebsten wa-
re es dem Stiftungsrat gewe-
sen, wenn die SBB gegen Ent-
schadigung weiterhin die Bri-
cke Uberwacht hatte. Mit Hin-
weis auf den Verkauf der Briicke
und auf eine Zahlung fir entfal-

9. Mdirz 2007 Installationsplatz im Bahnhof Hemishofen

lene Abbruchkosten an die Stiftung hat die SBB die Anfrage
abgelehnt, aber ein paar Ingenieurbiiros aufgezéhlt, die die
notige Erfahrung bei Erhaltungsmassnahmen fiir Eisenbahn-
briicken aus dem vorletzten Jahrhundert haben. Die Wahl der
Stiftung fiel auf das Ingenieurbiiro Basler&Hofmann aus Zi-
rich. Dessen Geschaftsleitungsmitglied, Dr. Hans Tschamper,
Prasident der Kommission, welche die SIA-Norm 263 Stahlbau
ausgearbeitet hat, betreut die Briicke seit der Ubernahme
von der SBB. Das Blro machte eine Bestandsaufnahme, er-
stellte einen Uberwachungsplan mit einem zugehdrigen Mas-
snahmenplan, welcher anschliessend konsequent abgearbei-
tet worden ist. Das Biro ist auch verantwortlich fir die Prazi-
sionsvermessung, mit welcher festgestellt werden kann, wie
sich das Bauwerk bewegt. Um den Zustand der unter Wasser
liegenden Teile der Pfeiler feststellen zu kénnen, wurde das

15. Juli 2007: Wiederéffnung der Bahnlinie mit Publikumsfahrten
(alle Fotos: Christoph Bréndli)
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Biliro Staubli, Kurath & Partner AG in Ziirich
mit den noétigen Tauchgadngen beauftragt.
Die Interpretation der Resultate der Tauch-
gdnge und die Abschatzung moglicher Aus-
wirkungen auf das Tragwerk der Briicke
obliegt ebenfalls dem Ingenieurbiiro Bas-
ler&Hofmann.

Als sicherheitsrelevant fiir das Kontrollper-
sonal ist der schlechte Zustand der Geh-
wegplatten des Dienststeges, sowie das auf
der Halfte der Bricke fehlende Geldander
am Steg eingestuft worden. Das Gelander
wurde erganzt und die Gehwegplatten wur-
den in Zustandsklassen eingeteilt und nach
Dringlichkeit ersetzt. 2/3 der Platten sind
inzwischen ausgetauscht.

Der Korrosionsschutzanstrich an der Briicke APRIL 2012
wurde repariert. In Jahrestranchen wurden

an Feld fiir Feld Schaden durch die speziali-

sierte Firma Impregna behoben. Damit kann die Lebensdauer
des in die Jahre gekommenen Anstrichs verldngert werden. Ausblick

Kalenderbild von 2012, Dienststeg mit den alten Gehwegplatten

Erhaltungsarbeiten im bishe-
rigen Rahmen konnen mit
den vorhandenen finanziel-
len Mitteln wohl noch lange-
re Zeit ausgefiihrt werden.
Fir grossere Arbeiten an
Widerlagern, Pfeilern oder
fur einen Neuanstrich rei-
chen sie aber nicht. Es ist
deshalb zu hoffen, dass fur
dieses baugeschichtliche
Denkmal die notigen finanzi-
ellen Mittel rechtzeitig be-
reit gestellt werden.

Dank

. Der Riickblick sei mit einem
Dank an Alle abgeschlossen,
die zur Erhaltung dieses
Baudenkmals beigetragen
haben:

e Prof. Dr. Eugen Brihwiler
. fir sein Gutachten vom
30.11.2004.

Herbst 2016: Einbringen des Blockwurfs
beim Pfeiler 3 (Kolkschutz) (alle Fotos: Christoph Brdndli)

e Prof. Dr. Giorgio Behr fiir seine Spende privater Mittel zu
Gunsten der Stiftungen Museumsbahn und Eisenbahnbri-
cke und den Einsatz seines personlichen Netzwerkes fiir die

Da der Rhein seine Flusssohle stetig etwas tiefer legt, droht Griindung beider Stiftungen.

mittlerweile eine Freispililung der Holzpfahle, auf welcher die

gemauerten Briickenfundamente stehen. Im Jahr 2016 wurde

deshalb um den Pfeiler 3 ein Blockwurf auf die Flusssohle
aufgebracht, welcher eine weitere Kolkbildung verhindern e Allen Stiftungsraten und Finanzchefs fir die stets vertrau-
soll. Wie gut das funktioniert, soll (iber 5 Jahre verfolgt wer- ensvolle, konstruktive und angenehme Zusammenarbeit.

den. Bei einem Erfolg der Massnahme, sollen die anderen

Pfeiler mit dem gleichen Verfahren auch geschutzt werden.

e Dr. jur. Beat Denzler fiir die redaktionellen Beitrage beim
Verfassen der Stiftungsurkunden.

e Den Beauftragten Ingenieuren, Handwerkern und Spezial-
unternehmungen fiir ihre sauberen Arbeiten zu einem fur
uns bezahlbaren Preis.

Seite 6



EINE RUCKBLICKENDE BETRACHTUNG AUF DAS BUNDESGESETZ BE-
TREFFEND HANDHABUNG DER BAHNPOLIZEI (Teil 4)

Stefan Keller

Art. 4

"Auf den Weglbergangen dirfen Fussgénger, Reiter, Tiere und Wagen
nicht langer als zum Uberschreiten nétig ist, verweilen.

?Fuhrwerke ddrfen nur im Schritte ber die Bahn gefahren werden.
?Treibvieh, Fuhrwerke, Reiter, welche an einem Bahnibergange, wéh-
rend er gesperrt ist, anlangen, sollen in einer Entfernung von wenigstens
10 m vor den Schranken halten.

“Pflige, Eggen, Baumstamme und andere schwere Gegenstande, wo-
durch die Bahn beschédigt oder der Verkehr auf derselben gehemmt
werden kénnte, dirfen nur auf Wagen oder untergelegten Schleifen
Uber die Bahn gefahren werden.

Art. 4 Bahnpolizeigesetz regelt das Verhalten beim Anhalten vor Bahniibergan-
gen und deren Uberquerung, aber auch allféllige Vorbereitungsmassnahmen
zur Uberquerung des betreffenden Bahnibergangs. Der Bundesrat lehnte in
der Botschaft Gibrigens eine Pflicht zum Fihren der Pferde und des Viehs ab, da
dies bei vielen Tieren zum einen nicht durchfihrbar und zum anderen zu einer
Stockung flhren wirde.® Art. 4 Abs. 1 statuiert zwar kein Halteverbot — ein
solches ergibt sich allerdings aus Art. 18 Abs. 2 lit. f VRV?®, wonach das freiwil-

lige Halten auf Bahntbergangen verboten ist — untersaqgt jedoch immerhin das
unnotige dortige Verweilen. Der Unterschied ist in der Realitat allerdings kei-

ner: Wer freiwillig auf dem Bahnlbergang anhalt, verweilt daselbst eben auch
langer als zum Uberqueren notwendig wére. Zudem legt auch Art. 24 Abs. 2
Halbsatz 1 VRV?’ fest, dass beim Uberqueren eines Bahniibergangs jede Ver-
z6gerung zu vermeiden ist. Gestltzt auf den bereits erwahnten Anwendungs-
vorbehalt des Bahnpolizeigesetzes gegentber dem SVG (und damit auch der
VRV) in Art. 102 Abs. 2 SVG kommt den SVG- und VRV-Bestimmungen be-
ztglich Uberqueren von Bahniibergdngen grundsatzlich keine eigensténdige
Bedeutung zu. Art. 4 Abs. 1 Bahnpolizeigesetz erfasst allerdings lediglich Fuss-

35 Botschaft (Anm. 5), S. 685.

36 Verkehrsregelnverordnung (VRV) vom 13. November 1962 (SR 741.11). Art. 18 Abs. 2
VRV stltzt sich seinerseits auf Art. 37 Abs. 2 SVG, der das Halten untersagt, wenn der
tbrige Verkehr behindert wird.

37 Zum Wortlaut von Art. 24 Abs. 2 VRV vgl. unten Anm. 40.
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ganger, Reiter, Tiere und Wagen, und damit zwar auch Automobile, nicht je-
doch Zweiréder aller Art. Diese fallen entsprechend unter die Bestimmungen
des Strassenverkehrsrechts.

Art. 4 Abs. 2 Bahnpolizeigesetz legt eine besondere Geschwindigkeitsvor-
schrift far Fuhrwerke®® fest, indem diese nur im Schritte, mithin in Schrittge-
schwindigkeit, Gber die Bahn gefahren werden diirfen. Diese Vorschrift ist den
im Zeitpunkt des Erlasses schlechten Strassenverhaltnissen geschuldet, die bei
héheren Geschwindigkeiten der damaligen Fuhrwerke ein Herabfallen der
Last, ein Achsbruch oder gar ein Durchbrennen der Pferde hatten bewirken
kénnen. Zudem hatte die erhdhte Geschwindigkeit je nach Witterung eine auf
den zumeist unbefestigten Strassen und Wegen gréssere Staubentwicklung
hervorgerufen, die bei einem kurz danach passierenden Zug die Sicht hatte
reduzieren kénnen. Art. 32 Abs. 1 SVG sieht heute eine allgemeine Pflicht zur
Verringerung der Fahrgeschwindigkeit vor Bahnibergangen vor.*® Die hierauf
gestlitzte VRV legt jedoch in ihrem Art. 24 Abs. 2 Halbsatz 2 wie das Bahnpo-
lizeigesetz eine Schrittgeschwindigkeit fur Tierfuhrwerke fest. Die Bestimmung
geht sogar darliber hinaus, indem sie diese Geschwindigkeit —im Gegensatz
zum Bahnpolizeigesetz — auch fir Reiter und ferner auch fur Fahrzeuge mit
Reifen oder Raupen aus Metall vorsieht.*”

Art. 4 Abs. 3 Bahnpolizeigesetz schreibt den Reitern, Fuhrwerken und fiir
Treibvieh vor, dass diese bei geschlossener Schranke mindestens zehn Meter vor
den Schranken zu halten haben. Der Grund fir diese Vorschrift liegt wohl da-
rin, dass die im 19. Jahrhundert und bis zum offiziellen Ende der Dampftraktion
vor fahrplanmassigen Zlgen bei den SBB im Jahre 19684 «feuerspeienden»
Dampfrésser die nahe am Gleis wartenden Tiere hatten erschrecken kénnen.
Dies hatte zur Folge gehabt, dass die Tiere bei beziehungsweise nach Durch-
fahrt des Zuges die Bahnschranken beschadigen und auf das Gleis gelangen
kénnten. Ein Weideverbot lehnte der Bundesrat allerdings ab, da «sich die Thie-
re in der Regel bald an die Bahnzlige» gewohnen wirden.*

38 Diese kénnen —wie erwahnt — mit Pferden, Kihen, Ochsen oder Eseln bespannt sein.

39 «Die Geschwindigkeit ist stets den Umsténden anzupassen, namentlich den Besonder-
heiten von Fahrzeug und Ladung, sowie den Strassen-, Verkehrs- und Sichtverhaltnis-
sen. Wo das Fahrzeug den Verkehr stéren konnte, ist langsam zu fahren und nétigen-
falls anzuhalten, namentlich vor untibersichtlichen Stellen, vor nicht frei iberblickbaren
Strassenverzweigungen sowie vor Bahnibergangen».

40 Art. 24 Abs. 2 VRV lautet: «Beim Uberqueren von Bahnibergangen ist jede Verzogerung
zu vermeiden; Fahrzeuge mit Reifen oder Raupen aus Metall sowie Tierfuhrwerke und
Reiter diirfen den Ubergang nur im Schrittempo tiberquerens.

41 Der letzte fahrplanmassige Dampfzug rollte als Giterzug am 30. November 1968 von
Zirich Gber Koblenz und weiter nach Winterthur Toss.

47 Botschaft (Anm. 5), S. 6851.
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Art. 4 Abs. 4 Bahnpolizeigesetz schreibt fir bestimmte Gegenstande, die
Uber die Bahn transportiert werden sollten, bestimmte Transporterfordernis-
se vor. So missen Pflige, Eggen®, Baumstamme oder andere schwere Ge-
genstande, welche die Bahnanlage beschadigen kénnen, entweder auf Wa-
gen transportiert oder mittels untergelegten Schleifen tber die Bahn gefahren
werden. Abs. 4 erwahnt als Begriindung auch, dass diese Gegensténde den
Bahnverkehr hemmen kénnten. Dies ist etwa dann der Fall, wenn sie bei ho-
her Gleitreibung** nicht rechtzeitig auf die andere Gleisseite gebracht werden
kénnen. Das Schleppen, Ziehen oder Stossen von Gegenstanden ist heute (ib-
rigens gemass Art. 71 Abs. 1 VRV verboten. Bei Holz und dergleichen ist das
Schleppen immerhin méglich, jedoch bewilligungspflichtig.*> Mit den heutigen
Transportmaglichkeiten (auch bei landwirtschaftlichen Verkehren) sinkt freilich
die Tragweite dieser Bestimmung zusehends.

Art. 5

Es ist verboten, die Bahn oder ihre Zugehdren (Ddmme, Graben, Gebéu-
lichkeiten, Transportmaterial, Einfriedigungen, Signale, Telegraphenlei-
tungen, Warnungstafeln, Gradientenzeiger usw.) zu beschddigen oder
daran etwas zu verdndern, Wasserabziige zu verstopfen, eigenméchtig
die von den Bahnangestellten bedienten Weglbergangsschranken zu
6ffnen, Steine, Holz u. dgl. auf die Bahnebene zu werfen oder zu legen,
Signale nachzuahmen, falschen Alarm zu erregen, Weichen oder Signal-
scheiben unbefugt zu handhaben, tiberhaupt irgendwelche den Betrieb
stérende oder gefédhrdende Handlungen vorzunehmen.

Art. 5 Bahnpolizeigesetz verbietet verschiedene Verhaltensweisen, die zu Be-
schadigungen an der Bahnanlage fihren oder den Betrieb durch Manipulatio-
nen behindern beziehungsweise stéren kénnen. Wie Art. 3 stellt auch Art. 5
Bahnpolizeigesetz eine Ubertretung dar und wird geméss Art. 8¢ mit Busse
bestraft.*’

43

44
45

46
47

Darunter ist ein landwirtschaftliches Gerat zur Bodenbearbeitung zu verstehen, dessen
Zinken durch den Boden bewegt werden, um den Boden zu lockern.

Entsprechend einer hohen Gleitreibungskraft.

Art. 71 Abs. 2 VRV lautet: «Die kantonale Behorde kann das Schleppen von Holz und
dergleichen gestatten [...]».

Hiezu auch noch ausfuhrlich unten unter Art. 8.
Vgl. zur geanderten Rechtslage im Zuge der revidierten Sanktionsbestimmungen des
Strafgesetzbuches gemadss Art. 333 Abs. 3 StGB ab 1. Januar 2007 oben zu Art. 3.

(Fortsetzung folgt)
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Instruktion auf der dieselelektrischen Lok Em 3/3 «<EMMA»

Werner Wocher

Mit Ronny Konrad aus Langwiesen ZH konnten wir 2019 ein
neues Mitglied in unserem Verein aufnehmen. Er ist von Be-
ruf Lokflihrer und bei den SBB im Fahrdienst tatig. Es war
somit an der Zeit, ihn mit unserer zur Verfligung stehenden
EMMA vertraut zu machen. Am Donnerstag, 5. Marz 2020
war Treffpunkt im Depot Etzwilen. Unser altbewédhrter Lok-
fihrer René Fedier und mit dabei Markus Bockli gaben die
Instruktion, die aus 3 Phasen besteht, und zwar: Vorbereiten
der Lok, Fahrt mit der Lok und die Ausserbetriebnahme.

Zur Vorbereitung gehorten zuerst die Kontrollen, Kiihlwasser
(300 Liter), Batterien, Olstand im Tank (nicht unter 300 I) und
der sogenannte «Joggeli». Dies ist ein Elektroschitz zur Si-
cherheit fir den Motor, der meldet, wenn die Flissigkeitsbe-
halter nicht auf dem richtigen Stand sind. Bereits am Abend
vorher wurde die elektrische Vorwarmung der Motoren
(Verbindungskabel zur Steckdose im Depot) eingeschaltet.
Ist dies alles kontrolliert und wenn notig nachgefiillt, geht es
an das Anlassen der Motoren zur Vorwarmung. Wichtig da-
bei ist, dass vorher noch die Vorheizanlage ausgeschaltet und
der Stecker gezogen ist. Als erstes wird der elektrische
Hauptschalter auf «Ein» gestellt, die Pumpe fir die Diesel-
zufuhr ca. 20 bis 30mal betatigt, der Filter gedreht und dann
die Dieselmotoren eingeschaltet. Bei dieser Ubung hat es auf
Anhieb geklappt. Jetzt beginnt die Vorwdarmphase im Leer-
lauf bis die Betriebstemperatur zum Abfahren erreicht ist.

Grundlagen fiir das Befahren der Bahnlinie sind die
«Ausfiihrungsbestimmungen zu den Fahrdienstvorschriften»,
eine Dokumentation der SEHR & RS Infrastruktur. Des Weite-
ren ist wichtig, wenn man die Strecke wie in diesem Fall nach
Rielasingen befahrt, dass die Strecke vom Betriebsleiter vor-
her genehmigt und freigegeben wurde. Ausserdem muss der
Token (bei uns ist es ein Handy-Funkgerat TP9310 Rail) auf

der Lok sein, denn es darf nur eine Traktion (ein Triebfahr-
zeug oder zusammengekuppelte Triebfahrzeuge) auf der
Strecke sein.

Fahrt frei! Die weitere Instruktion erfolgte im Fihrerstand
der Lok mit Probebetatigung der elektrischen Bremse und
der Handbremse, Fahrtwendeschalter etc. Und nun wurde
zuerst einmal die Pfeife (je nach musikalischem Talent des
Lokfiihrers) betatigt und mit dem Fahrtregler die Lok ange-
fahren.

Beim Befahren des Schienenstranges ist zu beachten:
Bei der Fahrt auf Sicht ist darauf zu schauen, dass keine
Gegenstande auf den Gleisen liegen. Im April 2019 ist es
vorgekommen, dass auf der Schiene ein Plastiksack lag. Dem
umsichtigen René Fedier war das nicht geheuer, er entfernte
den Plastiksack und staunte nicht schlecht. Darunter befand
sich ein Holzstlick das mit Draht an die
Schiene gebunden war. Bei der Einfahrt
Sud in den Bahnhof Hemishofen befindet
sich die einzige elektrisch angetriebene
Weiche der Bahnlinie. Diese kann in
einem danebenstehenden Schaltkastli
bedient werden. Alle (ibrigen Weichen
sind mit einem Hebel von Hand
bedienbar. Dabei ist es ebenfalls sehr
wichtig zu prifen, ob sie auch richtig
eingestellt und auch der Zungenanschlag
sitzt. Es kommt immer wieder vor, dass
sie von fremden Leuten aus Plausch
betadtigt werden und dann nicht in der
richtigen Lage sind.
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Gruss aus Hemishofen

Werner Wocher

Historisches aus der Gemeinde Hemishofen, der «Perle am Rhein» im oberen Schaffhauser Kantonsteil

Total - Ansicht, i PR

Bei meinen Nachforschungen zum Thema Bahnlinie Etzwilen-Singen bin ich im Internet auf eine Postkarte aufmerksam geworden,
die von einem Ansichtskartenvertrieb zum Verkauf angeboten wurde. Leider ist die Postkarte vom Verlag Leopold D. Guggenheim
aus Ziirich aus der Zeit um ca. 1890-1900 in einem schlechten Zustand, so dass eine griindliche Uberarbeitung von mir notwendig
war, um sie vollstandig wieder in neuem Glanz erstrahlen zu lassen. Besonderen Wert habe ich auf die Darstellung des Bahnhofes
mit Personenzug und das Dampfschiff ,Schaffhausen” gelegt. Dabei ist auf der Postkarte noch das ehemalige Restaurant ,Zum
Bahnhof” dargestellt. Es steht etwas abseits vom Bahnhof und wird heute als Wohnhaus und Geschéft fir Bedachungen und
Abbruch von Herrn Felix Zeller genutzt. Auch das dargestellte Schulhaus wurde inzwischen griindlich renoviert und das Fachwerk
am Giebel freigelegt. Heute ist darin die Gemeindeverwaltung untergebracht.

Blick von der Eisenbahnbriicke auf den Rhein
und Hemishofen

Wenn man schon bei der Bahn hart arbeiten muss, dann
kann man sich auch mal einen Moment génnen, um die :
herrliche Umgebung zu geniessen, Das dachte sich sicher %
der Bahnarbeiter der im Jahr 1900 seinen Dienst bei den
SBB tat. Im Bild zu sehen ist auch das Dorf Hemishofen.
Die Biume und die Abschlussschnecken des Gelanders
beweisen, dass dies der siidliche Abschluss der Rheinbrii-
cke ist.

(Bild vom Staatarchiv Schaffhausen,
wo ich auch gestébert habe)
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Die letzte Seite.....

Von Werner Wocher

...und es geht doch noch was !

Mit der Postkarte «Gruss aus Hemis- schweissten Grundpldttchen verzinkt
hofen» (siehe Seite 11) wiinschte ich, und dann einbetoniert hat. Die
mit Datum vom 22. Méirz, einem Kreis Schrauben waren nicht einzudrehen,
unserer Mitglieder einen gemiitlichen ich musste zuerst die Gewinde nach-
Sonntagmorgen! Leider stehen jetzt schneiden.”

momentan die Rader still, aber mein
Zeichenstift kritzelt unentwegt weiter.
Bleibt gesund und zuversichtlich.

Mailpostwendend meldete sich Chris-
toph Brandli und schrieb zuriick:
,Danke fir Deine Post zum Sonntag-
morgen. Die Rader stehen nicht ganz
still. Der Tm 801 ist repariert und
steht mit dem Flachwagen im Einsatz.
Zuletzt am 20.3.20 mit Seil und Kette
bei Forstarbeiten. Dabei ging es um
Einsammeln von Sturmholz, das vom
Sturmtief Sabine entwurzelt oder ab-
gerissen wurde.”

beim Nachschneiden der Gewinde fir

Und dann gings weiter: ,, Ich darf auf die Erdungsklétzchen und das fertige
der Museumsbahn immer noch arbei- Werk. Ich habe festgestellt, dass man
ten. Allein! Auf den beiliegenden Bil- vermutlich vor 40 Jahren beim Bau der
dern siehst Du den Elektromeister Briicke die Gelander mit den ange-

...und auch der Griinschnitt ist aktuell

Bei der Nachfrage bei Ivo Gohl, was an der Griinschnittfront
geht, schrieb er mir Folgendes:

,Habe letzte Woche in Etzwilen alles sauber gemacht und geja-
tet. Auf den Betonbdden das stark wuchernde Moos entfernt,
damit man beim Mahen im Juni die genaue Abgrenzung sieht.
Des Weiteren vor dem Sudkopf der Rheinbriicke die Weiden-
triebe Gber dem Boden abgesagt. Als Nachstes ist das Zurlick-
schneiden der Hartriegelgewdchse in den Bereichen Ramsen
und Hemishofen angesagt.”

Erfreulicherweise haben Ivo und Florian die Bewilligung zum
Grenziubertritt.

Ohne Griinschnitt misste man die Lage der Schienen vermu-
ten.

Gepflegte Grinbereiche sind ein Markenzeichen unserer Griin-
schnittakteure.

Es ist nur zu hoffen, dass Christoph, Ivo und Co. ihren Elan bei-
behalten und weiterhin aktiv sein kénnen.
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